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(I?) SystSme de transport urbain permettant de se d^placer 
en ville sans utiliser sa propre vorture ou les transports en 
commun classiques. 

Le systeme est constituS d'une ftotte captive de petits 
v^hicules automobiles 1 comportant deux places assises. Les- 
dits v6hicules se d^placent grfice h un moteur 6lectrique 
aliments en 6nergie par des accumulateurs. Lesdits accumula* 
teurs Stant susceptibles de se recharger chaque fots que le 
v6hicule se trouve sur un emplacement. 2 spScialement pr6vu k 
cet effet grfice h un bras d6pliable 3. Le palement du service 
est effectud grfice d un support de m^moire morte program* 
msble introduit dans un lecteur du v6hicule. Le palement peut 
§tre anticipS (support pr§pay6) ou dffiM (envoi de facture) en 
fonction du type de m^moire morte utlllsS: 
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In presente invention concernc un ftystime transport urbain 
de paxs.A9erfr. La circulation dans les villes pose de plus en 
l>lu^ lie problemifS. Goil on uLilise son propre vehicule, cv qui 
iit«us ublig<!* a deplacer envirnn uiir tonne de ferrailte et a 
05 occuper au tol une surface d'environ 6 metres carris avec tous 
les problines de tta t lonntment Que cela fidnere, Soit on 
utilise les transports en commun et li. on de v i ent nr i bu ta i r e 
des horaires plus ou aiotns a16atoires et des arrets 
obi igato ires . 

10 La prisente invention pcrraet de reracdier i ces i nconv en i en ts , 
nie est constitute d'une flotte captive de petils vcnicules 
automobiles se d£pla9ATit grSce A un eioteur *lectrique. 
L'inergie nfccessaire au fonct ionnewent du noteur est contenue 
dans des accumu I a teur s se trouvant dans cheque vchicule. Le 

15 rechargement de ces accumu I ateurs doit i »perat i vement avoir 
lieu sur I'un des eaip I acements sptc i a I ement an^nages dans 
les diffarents quartiers dv la viUe. Pour utiliser ce . woyftn 
de transport. il faut «tre en possession d'un.e carte, support 
de aiimotre morte programmable, qui pourra soit 6tre prcptfyce 

20 comroe fa "tcler.arte" des pohtes, boit necebsiter une- 
fagturation i posteriori envoyee au domicile de J ' ut i I i sa teur . 
L'utt 1 isat ion chr ono I og i que de ce moyen de transport est done 
la suivante : 

- il faut trouver une station contenant des vehicules 

25 nbres et suf f i samment recharges (voyant i I'eitcrieur du 
vihicule). II faut ensuite introduire U carte dans le lecteur 
situi i I'extirieur du vihicule.Si la carte est vaMdce il 
faut ensulte taper son code conf idcnt i e t , co»»e pour les cartes 
bancaires.sur un clavier J cott du I ecteur . Cuand le code est 

30 reconnu.les portes ou le toTt p-ivotant se deverouillent et le 
-contact- est wis, le v€hlcule est pr«t k roulerpour une 

destination choisie dans les limites 4u territoire 
urbain.L'option toTt pivotant peraiet de pouvoir rouler en 
dCcapotable Idrsflue le temps le permet.La seule contrainte 

35 consiste « garer »on v«hlcule dans I'une des nombreubes 
stations permettant la recharge des accumu lateurs. Ouand il 
arrive sur I'un de ces emplacements. le vehlcule "le 
reconnaTf et rend ensuite sa carte h I'utI llsateur, ce qui 
«vite le risque de voir des vihicules abandonnes un peu 

40 n'importe oO en dehors des emplacements reserves. 
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iiht; procrdure sp£ciate percnet de quitter le vehicule pendAiil 
ouelques iiisLttriLtf sans pour autant s'arr£Ler clanh I'une des 
stations pricidemment decrites. II auffit pour cala d'appuyer 
sur une touche "ArrSt tempor a i r e" ce qui a pour effet de 

05 verrouiller le& portes ou le toTt une fois que 1'on est sorti 
du Vehicule. La carte n'est pas restitute et la facturation 
continue pendant I'arrCt du v^hicule i un coGt infir'ieur ma i s 
suffisant pour dissuader les arrets prolong^s. Pour entrer ft 
nouveau dans le venicule. il faudra retaper son code 

10 confidentiel sur le clavier. 

En ce qui concerne I e r echar gement des accumu 1 a teur s , deuv 
solutions sont possibles : 

^ - la premiere solution est d'utiliser des contacts galvaniques 
s« trouvant sur un bras articulc du v*hicule-. tors de I'arr^t 

15 dans une station, le bras se d£plie et entre en contact avec 
une prise spec i a I ement ain£nag6e. Blen entendu, le courant de 
charge ne passe que lorsqu' M y a eu reconnaissance wutuell^ 
entre la prise et le vehicule. Cette reconnaissance peut fctre 
effectute de fa5on optique. par exemple par I'envoi d'un rayon 

20 infra-rouge code ou de fa9on electrique, par I'envoi de 
courant f a t b I e. 

- la deuxieme solution n'utilise pas de contacts galvaniques. 
On se sert de courants induits suivant le principe ulilise 
dans un tr ansf orma teur entre le priwaire et le secondaire. Le 

25 primaire, ainsi qu'une demi-carcasse magnetique, est noye dans 
le sol de cheque emplacement de "sta t ionnement . Chaque vfchicule 
est 6quipfe de I'autre demi-car casse »agn*tique et d'un 
secondaire soNdalre d'un bras susceptible de venir en contact 
avec le sol lors de l'arr€t dfcfinitif du-^it vihicule. Cowme 

30 pr6c*de»ment, le courant de charge ne circule que lorsqu' i I y 
a eu reconnaissance atutuelle entre le primaire et le 
secondaire. 

Toujours en ce qui concerne le rechargement des accumu I a teur s , 
il est pr€vu de transformer le moteur en fidn^rateur lors des 

35 piriodes de fretnage. ou dans les descentes, ce qui fer» 
office de frein moteur. On peut aussi envisager de transformer 
I'^nergie cin6tique accunuUe en £nergie potentielle en se 
servant d'une turbine reversible remplissant un reservoir 
d'air sous pression. Cette *nergle potentielle pourra ensuite 

40 dtr» i nouvttifu transformte en ^nergie cinfttique poor soulager 
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lf> Rioleur «leclr ique. 

On <J6crira Baintfenanl « litre d'eieople non limilatif. un mode 
de r««H«»lion parliculier de l' invention en reference aut 
dessint «nnex«s dens lesquels : 
05 - ie fiBore 1 reprisente le «ch«ma d'enaemble de l ' mireni i on. 

- la fiflure 2 reprtsente un »'6hicule en particulier. 

- la fiflure 5 represente le tcn«ma du systfcme «e contrftle 

d'acces. ^ 

On ne dfcrira pas ici la concept ion" d' un , th i cu le Automob i I e i 
10 propulsion electrique considtranl que ceia est bien coi.nu et 

ne faisant pas partie * proprement par I* de I'invention. 

Sur la fi9ure 1 on »oJt une rue dans laquelle se trou»e I'un 

des ««hieule5 automobiles (I) pricidenment d4crit. ce«ui-ci 

est 9are sur un emplacement (2) spCcialement amfcnage pour 
15 per^ettre la recharge des accumulateurs par r lnter««d.a ire du 

brab i3j que I'on aper9oit depli* sous le »«hlcule. 

Sur la fiflure 2. on »oit un .ehicule seul. .»ec en particulief 
la fente (4) peraettant l'acc*s au lecteur de support de 

.«moire morte proflrammable. et le clatler «5) permettant 
20 I'en»oi du code. Ue-dit clavier (5, est * louche- sensitive 

pour criler les degradations. : 

sur la figure 3. on voit le schema du syst«me de contrCie- 
d'accts. Pour prendre un vehicule. I'utMlsateur doit insurer 
son support de memo. re -orte proBra.mabl e dans le leqteur t6.. 

25 Le .icroprocesseur (7) ver.fie I. v-lidil* de lad.te memoire 
et attend I'envol du code secret par IMnter»6daire du cl-».er 
ejitfirieur (6). Lorsque le code est reconnu. le .icroprocesseur 
(7) actionne le dSverrou I Haqe (9) des portes . ou du toil 
pi.otant et met le -contact- pour peraettre au «6hicule de se 

30 d£placer. 
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I. Systfeme de lr«n»port urbain constilui d'une pluralilf .t^ 
imUts »ehicules automobi lesf n »f dfpl««Bnt grice ■ un tnot*uT 
i-lec tr ique * linen 16 p«r des accuiiu I a teiirs cont*nus dan^ f.h»«t'i« 
»ehic.ul«. Le»-dils accumu lataurs .ae pechargeant lorlqiie li!-dil 
05 ««hicule se trouva siir I'lin d«rs eap I acements speciaur (2) 
anenages a cet effet dans les differenls quartierb d'une meine 
v.ille. Pour le paieinenl, il est fail usage d'un supr.ort <lf 
" nenoire morle programmabJ e introduit par rutilisateur dans un 
lecteur (6) present sur ehaque vihicule. 

to 2. Sr»t6Bie de transport urba«n aeJon la revendicat ion i 
caractfense par le fail que le courant de charge de» 
Bccumulalejrs ne circule qu'aprfei la reconnna lasaiice nutuelle 
enire un »ehicule (<) et un enplacemenl special (2). Cette 
reconna isbdnce peut 6tre soit optique, aott «lectrique. 

15 3. 6yile«e de transport urbain selon les retendications \ et 2 
caractfcri's* par le fait que le moteur est capable' de se 
iransformer en generateur pour recharg^r. les accumu 1 ateurs 
lors de I'uti 1 isstion du systime de freinage. 

4.. Systeme de transport urbain selon les revend i cat ions 1. 2 
20 et 3 carattsrlsfi par le fait que chaque »*hicule t1) poss*de 

un reservoir d'air rempli par une turbine lors de$ 

d«c«Urations et pendant les periodes de freinage. 

5. Systeme de transport urbain selon la - revend i ca t ion 4 

caracterise par le fait que ladlte turbine est r6»er8ible. 
25 c'est-l-dire qu'elle peut «tre *i»ettrice »er» le r*ser»oir 

lors des d6c6l*rations et notrice grSce i I'air aous pression 

lorsque cela est nicessaire. 
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@ Syst&me de transport urbain permettant de se dSplacer 
en ville sans utitiser sa propre voiture ou tes transports en 
commun classiques. 

Le systeme est constitu^ d'une flotte captive de petits 
v^hicules automobiles 1 comportant deux places assises. Les- 
dits v6hlcules se d^placent grdce h un moteur ^lectrlque 
aliments en dnergie par des accumutateurs. iesdits accumula- 
teurs 6tant susceptlbtes de se recharger chaque fois que le 
vShicute se trouve sur un emplacement 2 sp6cialement pr^vu d 
cet effet grdce d un bras d^pliable 3. Le paiement du service 
est effectu6 grflce d un support de m6moire morte program- 
mable introduit dans un lecteur du v6hicule. 1^ paiement peut 
Mre anticip^ (support prSpayd) ou dtff^r^ (envoi de facture) en 
fonction du type de m6moire morte utilise 
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In presents invention concerne un ftrstime de transport urbam 
Ue paK&A9«rb. La circulation dans les villes po&e de plus^ en 
plus Ue (iroUlemes. Soil on uliliae son propre vehicule, ce qui 
iiuus ubiigt!- a deplacer environ unr tonne de f^rraitte et a 
05 oncuper au sol una surface d'anviron 6 Mitres carrfcs avec tous 
les problimes de sta t lonnement Que cela fi6nere. Soil on 
utilise les transports en conmun et li. on de v i ent nr i bu t« i r e 
des tioraires plus ou aioins aUatoires et des arrets 
obi iga to I res . 

10 La prisente invention pernet de remedier h ces i neon v en i en is . 
Elle est constitute d'une flotte captive de peti ts vehicules 
automobiles sc depla9*tit grice i un sioteur eiectnque. 
L'inergie nfccessaire au f onct ionnement du moteur est contenue 
dans des accumu I a teur s se trouvant dans cheque vehicule. Le 

i5 rechargement de ces accumu la teur s doit i mpcrat i vemerit avoir 
lieu sur I'un des emplacements sptcialement amtnages dans 
les difftrents quartiers dc la ville. Pour utiliser ce. moyftn 
de transport, il faut «tre en possession d'un.e carte, support 
dif mimoire morte programmable, qui pourra soil 6tre prepdyce 

20 comroe fa "telcr.arte" des pontes. soil n^cebsiler une- 
•facturation a posteriori envoyee au domicile de 1 ' ut i I i sa teur . 
L'uti I isation chr ono I og i que de ce moyen de transport est done 
la suivante : 

- il faut trouver une station contenant des vehicules 

25 libres et suffisamment recharges (voyant i I'extcrieur du 
v*hicule). II faut ensuite introduire la carte dans le lecteur 
situ6 i. I'eit«rieur du vthicute.Si la carte est vaMdee n 
faut ensuite taper son code confident i e t , comme pour les cartes 
bancaires.sur un clavier i cot* du lecteur .Quand le code est 

30 reconnu.les portes ou le toTt pivotant se deverou 1 1 I en t et le 
-contact" est mis. le v€hlcule est pr^t ft rouler pour une 

destination choisie dans les limites 4u territoire 
urbain.L'option toTt pivotant permet de pouvoir rouler en 
d«capotable Ibrsfjuc le temp* le permet.La seule contrainte 

35 consiste i garer ton v6hlcule dans I'une des nombreubes 
stations permettant la recharge des accumu lateurs . Quand il 
arrive sur I'un de ces emplacements, le vfchicule "le 
reconnaTt- et rend ensuite sa carte k I'uti Usateur, ce qui 
*vite le risque de voir des vehicules abandonn^s un peu 

*40 n'importe oO en dehors des emplacements rfcserv€5. 
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iiiit; procrdure speciale permet dcr quitter le vehicule penciaitl 
Ouelques iiislariLs sans pour dutanl s'arr£Ler cianb I'une des 
stations pr ^cidemmen t dccrites. U suffit pour cela d'appuyer 
sur une touche "Arret temporairc" ce qui a pour effet de 

05 verrouiller les portes ou le toit une fois que I'on est sorti 
du vehicule. La carte n'est pas restitute et la facturation 
continue pendant I'arr«t du v^hicule k un coOt inffcr'ieur mats 
suffisant pour dissuader les arrats prolong^s. Pour entrer i 
nouveau dans le venicule, i1 faudra retaper son code 

10 confidential sur le clavier. 

En ce qui concerne le rechargement des accumu t a teur s , deux 
solutions sont possibles : 

. - la premiere solution est d'utiliser des contacts galvaniques 
se trouvant sur un bras articule du v*hicule-. tors de I'arrat 

15 dans une station, le bras se deplie et entre en contact avec 
une pr ise spec i a I einent amfinag^e- BIcn entcndu, le courant de 
charge ne passe que lorsqu'il y a eu reconnaissance mutucM^ 
entre la prise et le vehicule. Cette reconnaissance peut etre 
effectu^e de fa5on optique, par exemple par I'envoi d'un rayon 

20 infra-rouge code ou de fa9on ilectrique, par I'envoi de 
courant fa ibie. 

- la deuxicme solution n'utiYise pas de contacts galvaniques. 
On se sert de courants Induits suivant le principe utilise 
dans un tr ansf orma teur entre le primalre et le secondaire. te 

25 primaire, ainsi qu'une demi-carcasse magn6tique, est noye dans 
le sol de chaque emplacement de "stat ionnement. Chaque vfihicule 
est *quipe de I'autre dem i-car casse magnettque et d'un 
secondaire soMdaire d'un bras susceptible de venir en contact 
avec le sol lors de I'arrfit dfcfinitif du-^it vihjcule. Cowme 

30 pr^cidemment, le courant de charge ne circule que lorsqu'il y 
a eu reconnaissance nutuelle entre le prl»aire et le 
secondaire. 

Toujours en ce qui concerne le rechargeroent des accumu lateur s , 
il est pr«vu de transformer le moteur en 9*n€rateur lors des 

35 pfiriodes de freinage, ou dans les descentes, ce qui fer* 
office de frein moteur. On peut aussi envlsager de transformer 
l'«nergie cinfitique accuauUe en tnergie potentieMe en se 
servant d'une turbine reversible rempMasant un reservoir 
d'air sous pression. Cette €nergie potentielle pourra ensuite 

iO 6tre a nouwau transformiie en 4nergie cinitique pour . sou I ager 
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\* noleur «l*clr ique. 

On <J*cripa «aintensnl i titre d'eiemple non limtlatif, un mode 
de r**liB»tion parliculier de I' invention en reference aux 
dessint annexes dans letquels : 
05 - la fiBure 1 represente l« «che»a d'ensemble de I' intention. 

- la fiflure 2 reprtsente un tthicule en particulier. 

- la fiflure S r«pr«»ente le »cn«ma du »v»t*me de contreie 

d'acces. ^ 

On ne dfccrira pas ici la conception'd'un .«h i cu I e^ulo&ob i I e < 
10 propulsion elfectrique considtrant que cel. est bien coi.nu et 

ne faisant pas partie » propre«ent par l« de l'in»enlion. 

Sur la fiflure 1 on voit une rue dans laquelle »e trou»e I'un 

des .*hieule8 automobiles (1) pr6c6de»ment dicrit. celul-ci 

est gare sur un emplacement U) 8p6cialement amfenage pour 
15 per^ettre la recharge des accumu lateur s par I • intermfd.a , r e du 

bras. i3j que I ' on aperfolt d*pli6 sous le »*hicule. 

Sur la figure 2. on »oit un »ehicule seul. .tec en partlculief 
la fente <4) permettant I'acc4s au lecteur de support de 

•imoire morte programmable, et le clavier <5) permettant 
20 renvoi du code. Le-dit clavier (5i est i touche . sensitive 

pour eviter les de^raoa t-i ons . : 

Sur la figure 3. on voit le schima du syst*me de contreie" 
d'acc*s. Pour prendre un vfehicule. I'utlllsateur do . t insurer 
son support demimoire morte programmable dans le leqteur 

20 Le microprocesseur (7) vfer.fie la v-lidil* de lad.te memnire 
et attend I'envol du code secret par | • Intermida i r e du clavier 
e»tfirieur (6). Lorsque le cede est reconnu. le microprocesseur 
(T) actionne le d6verrou 1 1 lage (9) des portes . ou du toit 
pivotant et met le -cont.ct- pour peraettre au »«hicule de se 

30 d£placer. 
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I. Systfeme lr«ntport urbain con&tilut 6' unt plumlilr •if 

pelils vehicules au tomoD i I es ( H »e dfpla^ant grice * un moiftur 
rilertriQue alimftnte par des accuno I a teiir 6 conlftnus dan^ t-hanuc 
»ehicul<i. te»-dit6 accumu I a ttur s se racharge-int lorsqiift Ifc-dil 
05 v*hicule se trouva siir I'un dtrs ewplacements tpeciaux (2) 
amena^eit i cet cffet dans les differenls quartierb d'une meinti 
vMle. Pour Ic paitftient, il est fail u»»ee d'un supfiort <if 
nemoire morte pro^r arnma b 1 e introduit par I ' ut i I i sateur dans on 
lecteur (6) present sur chaque v^hicule. 
10 2. Systeme da transport urbam aelon la revend i ca 1 1 on f 
caractfcrise par le fait que \t courant de chartje des 
accumulateurs ne circule qu'aprfci la reconnna issance mutiielle 
enire un vehiculc (1) et un emplacement special (2). Cette 
reconna iShance peut £tre soit optique, soit electrique. 
15 3. fiysteme de transport urbain selon les r ev end i ca t i ons 1 et 2 
caractferi'se par le fait que le moteur est capable' de se 

transformer en 9^nerateur pour recharqen les accumulateurs 

tors de I'ut I I isat ion du syst*me de freinage. 

4, Systeme de transport urbain selon les r ev end i ca t i ons 1. 2 
20 et 3 caratteris6 par le fait que chaque vehicule (1) possede 

un reservoir d'air rempli par une turbine lors des 
d6c6Urations et pendant les periodes de freinage. 

5. Systeme de transport urbain selon la . revend i ca t ion 4 
caraclcrisc par le fait que ladite turbine est reversible, 

25 c'est-i-dire qu'elle peut ttre *niettrice vers le reservoir 
lors des decelerations et isotrice grice k I'air sous pression 
lorsque cela est necessaire. 
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